Zawarto$¢ opracowania do projektu budowlanego
dla budowy hali widowiskowo- sportowej ,,PODIUM” wraz z towarzyszacq jej
infrastruktura-zespotem parkingéw dla samochoddw osobowych i autokaréw przy

ul. Akademickiej i Kujawskiej w Gliwicach

Czes$¢ opisowa

1. Dane ogolne

2. Opis stanu istniejacego

3. Opis rozwigzania projektowanego

Czes¢ rysunkowa

1. Orientacja rys. 1
2. Plan sytuacyjny - cze$¢ drogowa poziom 0,00 skala 1:500 rys. 2
3. Plan sytuacyjny - cze$¢ drogowa poziom +5,87 skala 1:500 rys. 3
4. Plan warstwicowy — poziom 0,00 skala 1:500 rys. 4
9. Plan warstwicowy — poziom +5,87 skala 1:500 rys. 5
6. Przekroje konstrukcyjne — czes$¢ 1 skala 1:50 rys. 6
7. Przekroje konstrukcyjne — cze$¢ 2 skala 1:50 rys. 7



Opis techniczny do projektu budowlaneqo

1. DANE OGOLNE
11. Przedmiot inwestycji i temat opracowania

Przedmiotem inwestycji jest budowa hali widowiskowo- sportowej ,PODIUM” wraz z towarzyszacq jej
infrastrukturg -zespotem parkingdw dla samochoddéw osobowych i autokaréw przy ul. Akademickie]
i Kujawskiej w Gliwicach .

Czes¢ drogowa Inwestycji obejmuje rozbiorke istniejacego uktadu drég i chodnikéw oraz  budowe
uktadu komunikacyjnego dla w/wym. Inwestycji tj. budowe drég dojazdowych, manewrowych,
parkingdw, drog p.poz., placéw gospodarczych ,ciggdw pieszo - jezdnych i chodnikdw.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentaciji projektowej budowlanej dla realizacji
przedmiotowej inwestycji.

1.3. Zamawiajacy
Urzad Miasta Gliwice, ul. Zwyciestwa 21, 44-100 Gliwice
1.4. Materiaty wyjsciowe

» Zlecenie i Umowa zawarta z UM Gliwice

Aktualne podktady mapowe / Plan sytuacyjny w skali 1:500

*  Wizja lokalna w terenie

* Inwentaryzacja

»  Zatwierdzona przez Inwestora Koncepcja hali PODIUM

* Dokumentacja okre$lajaca warunki geologiczno- inzynierskie dla projektowanej inwestycji
,PODIUM” wykonana przez ,JT-Projekt” 32-300 Olkusz ul.K.K.Wielkiego 29, opracowana w marcu
2007r.

» Dokumentacja okreslajaca warunki hydrogeologiczne dla projektowanej inwestycji ,PODIUM”
wykonana przez ,JT-Projekt” 32-300 Olkusz ul.K.K.Wielkiego 29, opracowana w marcu 2007r.

»  Opracowania branzowe

»  Uzgodnienie wjazdow z ul. Akademickiej i Kujawskiej

»  Kodeks drogowy, przepisy podstawowe.

*  Inzynieria ruchu

»  Dziennik Ustaw nr 43/99 - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14.05.1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (poz. 430).

e Zataczniki 1,2,3,4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach okreSlonymi w
Dzienniku Ustaw Nr 220 z dnia 23.12.2003r.- oraz inne obowigzujace ustawy, rozporzadzenia
wytyczne i instrukcje

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdzniejszymi
zmianami).



»  Zarzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy,
montazu i rozbiorki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555).

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z pdzniejszymi
zmianami).

*  Rozporzadzenie Ml z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie Informaciji dotyczacej BIOZ oraz planu BIOZ
(dz. u. nr 120 poz. 1126)

*  Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997r w sprawie ogolnych
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
21. Lokalizacja, wlasnosci terenu

Obszar inwestycji nalezy do terenéw sportowych dzielnicy Akademickiej Politechniki Slaskiej pomiedzy
ulicami Akademicka i Kujawska. Znajduje sie tu wiele obiektéw sportowo- rekreacyjnych O$rodka
Sportu Pol. S1.: hala lodowiska, korty tenisowe, hala sportowa, hotel.

W bezpo$rednim otoczeniu terenéw sportowych znajdujg sie takze:
w kierunku do centrum miasta ( kierunek zachodni) budynki dydaktyczne i naukowe Politechniki, domy
studenckie.

W kierunku wschodnim - dzielnica Sos$nica, Kopalnia Wegla Kamiennego ,Sosnica”, tereny
przemystowe i magazynowe przeznaczone pod nowe inwestycje logistyczne zwigzane z powstajacym
weztem autostrady A1 i A4.

Od strony péinocnej- tereny zieleni Parku Chrobrego, rzeki Kiodnicy i nowego Centrum Edukacyjno-
Kongresowego Pol. Sl. oraz planowanego Gliwickiego Technoparku.

Od strony potudniowe] znajdujg sie stabo zainwestowane tereny ogrédkéw dziatkowych, zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa i dalej tereny realizowanej nowej inwestycji miejskiej tzw. ,Nowe Gliwice”.

Dziatki s3 wiasnoscia Miasta Gliwice. Administratorem obiektéw sportowych jest Politechnika Slaska.
Teren objety zakresem opracowania miesci sie na dziatkach nr : 238, 281, 635, 636, 638, 639, 640, 663
i stanowi obszar 100608m2. Wiascicielem dziatek jest Gmina Gliwice

2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obecnie na terenie przeznaczonym na inwestycje, w centralnej czesci znajduje sie budowla stadionu
XX-lecia, na planie elipsy o osiach 210x255m. Korona stadionu jest wyniesiona wzgledem otaczajgcego
terenu o 6m. Trybuny stadionu sg Zelbetowe ,wylane na gruncie, od zewnetrznej strony obsypane
ziemig. Skarpa i miejscami korona stadionu porosnieta jest zielenig wysoka, gtéwnie topolami i mtodymi
samosiejkami. Na korone stadionu prowadzg betonowe schody, na murawe stadionu tunele betonowe.
Na koronie stadionu rozmieszczone sq stupy o$wietleniowe — obecnie nieczynne. Caty obiekt jest
ogrodzony stalowym ogrodzeniem. Obecnie obiekt nie jest uzytkowany juz od wielu lat i jest mocno
zdewastowany.

Dojazd do stadionu zapewniony jest od ulic Akademickiej i Kujawskiej. Przed wejSciem gtéwnym
znajduje sie asfaltowy plac. Oprocz budowli stadionu na terenie dziatki znajdujq sie budynki zaplecza
technicznego i socjalnego stadionu: budynki toalet, hal magazynowych, wiaty stalowe przy boiskach
sportowych, boiska do siatkowki plazowej z nawierzchnig z piasku, pylon reklamowy.

Wszystkie obiekty przeznaczone sg do wyburzenia i zostaly ujete w zgtoszeniu ztozonym do UM w
Gliwicach.



Na terenie wzdtuz ulic Akademickiej i Kujawskiej oraz na skwerach w okolicy placu przed wejsciem
gtébwnym i skarpach stadionu ro$nie zieler wysoka w przewazajacej czesci s to topole oraz krzewy i
tzw. samosiejki.

Przez teren przebiega kolektor wody, kolektory kanalizacji deszczowej kd 1200, kd 500, kd 200 i
sanitarnej ks 300, gazocigg gAD250, gD400, sieci energetyczne eN, teletechniczne. Sieci i przytacza
zwigzane z budynkami przeznaczonymi do wyburzenia zostang réwniez wyburzone, sieci bedace w
kolizji z projektowanym obiektem wymagaty przektadek, ktore uzgodniono z gestorami tych sieci.

Warunki hydrogeologiczne

Na podstawie przeprowadzonych prac geologicznych stwierdzono:

- w podiozu omawianego terenu wystepujg dwa ciggte zwierciadta wody, ktore posiadajg ze sobg
posredni lub bezposredni kontakt. Oba zwierciadta zalegajg praktycznie na catym omawianym
obszarze.

- zasilanie obu poziomdéw wodonosnych nastepuje poprzez infiltracje wod opadowych z powierzchni
terenu

- wg wynikow przeprowadzonych badan chemicznych, wody podziemne rozpatrywanego terenu
wykazujg w kilku miejscach przekroczenie dopuszczalnych stezen dla obszaréw ,C” wzgledem otowiu.

- zawarto$¢ wszystkich pozostatych substancji nie przekroczyta warto$ci dopuszczalnych, jak dla
obszaru ,C’.

- w dwoch probkach wody wykryto agresywnos¢ wzgledem betonu (wody stabo agresywne, na
pograniczu z nieagresywnymi).

W zwigzku z charakterem projektowanej inwestycji oraz ze wzgledu na ptytkie zaleganie pierwszego
zwierciadta wody, wymagac bedzie ona bezpiecznych rozwigzan technologicznych np. dojazdy oraz
miejsca parkingowe powinny by¢ uszczelnione a wody opadowe winny by¢ kierowane do separatorow
substancji ropopochodnych, a nastepnie w nich podczyszczane.

Warunki geologiczno- inzynierskie

W podtozu omawianego terenu wystepujg gtownie grunty stabonosne.

Nosnymi warstwami sg warstwy oznaczone nr IX i X(plejstoceniskie piaski Srednio i drobnoziarniste,
Srednio - zageszczone), ktore jednak zalegajg najgtebiej. Od powierzchni terenu zalegajg warstwy
stabonos$ne, ktére dodatkowo charakteryzujg sie znaczng wilgotno$cia, co powoduje dodatkowo
pogorszenie ich nosnosci. Nalezy wzig¢ pod uwage ten fakt, poniewaz wiekszo$C przewiercanych
utworéw, to osady wysadzinowe, ktére w krétkim czasie po kontakcie z wodg obnizajg swe parametry
geotechniczne.

Nawiercone nasypy charakteryzujg sie duzg zmiennoscig wyksztatcenia. Zbudowane sg gtéwnie z
kamieni, gruzu z dodatkiem piasku i gliny. Biorgc pod uwage projektowang inwestycje, sg one nienosne.
Analizowany teren pod projektowang inwestycje jest zréznicowany pod wzgledem wyksztatcenia
litologicznego, a wystepujace w podiozu warstwy sg niejednorodne i nieciggte, zatem warunki gruntowe
nalezy przyjac jako ztozone.

Biorac pod uwage powyzsze warunki geologiczno- inzynierskie oraz hydrogeologiczne, dla celéw
zaprojektowania nawierzchni drég i parkingdw —zaklasyfikowano istniejace podtoze gruntowe, jako
grupe nosnosci podtoza G4 (grunt wysadzinowy).



Warunki gérnicze

Przedmiotowy teren nie podlega wptywom eksploatacji gornicze;.

3. OPIS ROZWIAZANIA PROJEKTOWANEGO

3.1. Rozwiazanie sytuacyjne- uktad komunikacyjny

Bezposrednig obstuge komunikacyjng hali widowiskowo-sportowej zapewnig drogi dojazdowe:
ul. Akademicka i ul. Kujawska. Zgodnie z wymogami planu zagospodarowania przestrzennego Dzielnicy
Akademickiej zaprojektowano droge taczacq te dwie ulice ,zlokalizowang przed placem gtdwnym.
Bedzie to ciag pieszo- jezdny doprowadzajacy pojazdy do parkingu P1, mini-parkingu dla minibuséw
i pojazdéw uprzywilejowanych oraz pieszych na plac gtéwny przed hala.
Wiaczenie tego ciggu do ulic Akademickiej i Kujawskiej odbywac sie bedzie na zasadzie wjazdu
bramowego.
Wijazdy na teren hali widowiskowo — sportowej zapewniajg po trzy wjazdy:
- z ul. Akademickiej — wjazd na parking P4 ,wjazd na parking P5 oraz wjazd na plac gospodarczy PLG2
Od ul. Akademickiej zlokalizowano tez wjazd dla strazy pozarnej .
- z ul. Kujawskiej - wjazd na parking P1,P2 i P3 oraz wjazd na plac gospodarczy PLG1 i PLG3
Od ul. Kujawskiej zlokalizowano rowniez wjazd dla strazy pozarnej .

W projekcie przyjeto zatozenia, ze obiekt bedzie obstuzony komunikacjq zbiorowg z przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy placu Krakowskim, ul. Pszczynskiej i okolicach dworca PKP.
Bezposrednio do obiektu zapewniony bedzie :dojazd autobuséw uruchamianych na czas imprezy,
dojscie piesze do ul. Akademickiej, Kujawskiej, poprzez park Chrobrego oraz dojazd samochoddw
osobowych i autokaréw w ilosci zaprojektowanych miejsc postojowych.

W rejonie wigczenia ciggu pieszo- jezdnego do ul. Kujawskiej zaprojektowano po stronie lewej zatoke
autobusowg (na 2 autobusy) dla autobuséw kursujacych wahadtowo na czas organizowanych imprez
oraz po prawej stronie wjazdu zatoke dla postoju TAXI.

Dla sprawnej obstugi komunikacyjnej wokét hali wydaje sie konieczne przeprojektowania fragmentu ul.
Kujawskiej na wysokosci hali.

Projektowana hala widowiskowo — sportowa o owalnym ksztatcie budynku zostata wkomponowana
w uktad placéw, ciggbéw pieszych, pochylni, schodéw, murkéw oporowych i innych elementéw mate;
architektury.

Poziom gtéwnego wejécia do budynku ustawiono na poziomie £0,00m = 217,40 m npm, z poziomu
gtébwnego placu wejsciowego. Poziom wyj$¢ z budynku usytuowano na poziomie +587m =
223,27Tmnpm. — poziom gorny placéw przedwejSciowych. Place te potaczone zostaty schodami
zewnetrznymi, schodami ruchomymi i rampami dla oséb niepetnosprawnych. Schody te cze$ciowo
zostaty ostoniete zadaszeniem.

Plac gtowny zaprojektowano w formie zblizonej do kwadratu. Ruch pieszy doprowadzajg na plac
Gtéwny i Tylny aleje rozdzielone romboidalnymi zielericami oraz cigg pieszo-jezdny i chodniki.

W projekcie uktadu posadzki placu gtéwnego zostato zasygnalizowane miejsce gtéwnego ciagu, ktory w
przysztosci powinien by¢ gtownym kierunkiem dojscia do hali. Obecnie kierunek ten zostat domknigty
podswietlang palisadg stalowg na podmuréwce. Zaktada sie , ze w przyszioSci element ten zostanie
rozebrany i doprojektowany zostanie gtéwny cigg pieszy z miasta.

Od strony wejécia wschodniego zaprojektowano plac wejsciowy- Tylny z powtdrzeniem elementow z
placu gtownego.



Oprécz wiwym. placdw, zapewniajacych dojscia do hali, zaprojektowano réwniez place gospodarcze
G1, G2 G3 /wydzielone ogrodzeniem/ , pozwalajace na dojscie i dojazd do zapleczy budynku.
Wokét hali zaprojektowana zostata droga pozarowa, ktdra wznosi sie na poziom +5,87m.

Parkingi

Wokdt budynku hali zaprojektowano parkingi dla widzow obiektu:
-Parking P1- 175 miejsca postojowe dla samochodéw osobowych
13 miejsc postojowych dla autobuséw
5 miejsc postojowych dla 0sdb niepetnosprawnych
-Parking P2- 254 miejsca postojowe dla samochoddw osobowych (VIP-6w)
4 miejsca postojowe dla minibusow
- Parking P3- 84 miejsca postojowe dla samochodéw osobowych
--Parking P4- 79 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
6 miejsc postojowych dla 0sdb niepetnosprawnych
- Parking P5- 179 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
2 miejsca postojowe dla 0sdb niepetnosprawnych

Razem: 771 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
13 miejsc postojowych dla 0séb niepetnosprawnych
13 miejsc postojowych dla autobusow
4 miejsca postojowe dla minibusow

Ponadto zlokalizowano miejsca postojowe przy placach gospodarczych w ilosci:
-Plac PL G1- 16 miejsc postojowych dla samochoddw osobowych
-Plac PL G2- 23 miejsca postojowe dla samochodow osobowych
-Plac PL G3- 10 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
1 miejsce postojowe dla 0sob niepetnosprawnych

Ze wzgledu na pulsacyjny charakter prowadzonych imprez w obiekcie oraz ograniczenia wynikajace z
wielko$ci dziatki, Inwestor przewiduje realizacje rozbudowy parkingdw w catej dzielnicy Akademickiej,
by byly intensywniej wykorzystywane na co dziei, a jednoczesnie stanowity rezerwe parkingowg dla
projektowanego obiektu.

Parametry techniczne:

wymiary stanowiska postojowego dla samochodu osobowego - 2,5x5,0m
wymiary stanowiska postojowego dla niepetnosprawnych -4,0x5,0m
wymiary stanowiska postojowego dla autobusow -4,0x10,0m
wymiary stanowiska postojowego dla minibuséw - 5,0x7,5m
Szeroko$¢ drog manewrowych :

dla sam.osobowych /ustawienie prostopadte/ -5,0mi5.5m
dla autobusdéw /ustawienie uko$ne/ -7,5m

Ciagi piesze, pieszo-jezdne i chodniki

Wokét budynku hali, parkingdéw oraz jako dojscia do nich zaprojektowano chodniki, ciggi piesze i pieszo-
jezdne. Szeroko$ci w/wym. elementéw sg rozne i wynosza od 1,5m do 20,0m( pasaz).



3.2 Rozwiazanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosciowe drég dojazdowych, manewrowych, parkingéw ,ciagdw pieszych i placow
dostosowano do:

- rzednych istniejacych krawedzi jezdni ulic Akademickiej i Kujawskiej

- projektowanego poziomu wej$¢ i wjazddw do hali

Projektowane pochylenia podtuzne: od 0% do 5%

Promienie tukéw pionowych: wypuktych R=300m,400m,600m,800m,1000m
wklestych R=300m,400m,800m,1000m,2000m

Projektowane pochylenia poprzeczne:

- jezdni 2%(przekroj daszkowy)

- zatok 2%(przekrdj jednospadkowy w kierunku jezdni)
- miejsc postojowych 1-2% (w kierunku jezdni)

- chodnikow 2% (w kierunku jezdni)

- Ciggu pieszo-jezdnego 1-2%(przekroj jednospadkowy w kierunku jezdni)
3.3 Konstrukcja nawierzchni

Rodzaje nawierzchni:
-Zatoki (autobusowa i taxi):
nawierzchnia z kostki granitowej grub.10/12cm
-Place Gtoéwny i Tylny, plac przedwejsciowy do hali oraz ciag pieszo-jezdny:
nawierzchnia z ptyt betonowych o wym.90x90x10cm
-Pasaz i ciggi piesze rozdzielone trapezowymi zielencami:
- nawierzchnia z kostki betonowej gr.8cm

-Parking P2:
- wg opracowania do Pozwolenia Budowlanego Zamiennego.
-Place gosp. G1, G2 i G3,drogi manewrowe na parkingach oraz dojazdowe do parkingéw i placéw:
nawierzchnia z kostki betonowej gr. 10cm
-Miejsca postojowe na parkingach oraz droga ppoz.:
-nawierzchnia z kostki betonowej, grub.10cm - droga ppoz.i stanowiska autobusowe
-nawierzchnia z kostki betonowej grub.8cm-stanowiska dla samochoddw osobowych .
-Chodniki: nawierzchnia z kostki betonowej grub.8cm 20x20x8,
-Wjazdy drogi ppoz. oraz opaski wyznaczajace ciggi pieszo-jezdnego oraz miejsca przejscia pieszych
przez drogi manewrowe:
nawierzchnia z kostki granitowej grub.10/12 cm
-Droga ppoz. na estakadzie: - nawierzchnia z kostki betonowej grub. 10cm
-Sciezka rowerowa: - nawierzchnia asfaltowa

Rodzaj i kolor materiatow do nawierzchni nalezy stosowa¢ wg projektu zagospodarowania terenu w
czesci architektoniczne;.

Ograniczenie nawierzchni jezdni, placéw i stanowisk postojowych stanowi kraweznik betonowy typu
ulicznego o wym.15x30x100cm ,utozony na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub.3cm i tawie z
betonu B15 0 wym.30x35¢cm.

Wyniesienie kraweznika na wysoko$¢ 12cm.

Kraweznik na wjazdach, przejsciach dla pieszych oraz oddzielajacy stanowiska postojowe od drdg
manewrowych nalezy obnizy¢ do 2cm nad poziom nawierzchni - kraweznik typu drogowego o
wymiarach 12x25x100cm ,utozony na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub.5cm i tawie betonowe;
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z oporem z betonu B10 0 wym.32x25cm).
Chodniki, ciggi piesze i zielerice obramowane obrzezem betonowym o wym.8x30x100cm.

Dla zaprojektowania konstrukcji nawierzchni przyjeto obcigzenie ruchem KR2 oraz grupe noSnosci
podtoza G4 /ze wzgledu na rodzaj gruntu - wysadzinowy / .Dla w/wym. parametréw przyjeto
nastepujace rodzaje konstrukciji:

Zatoka autobusowa

» warstwa $cieralna z kostki granitowej gr.10/12cm

* podsypka cementowo- piaskowa gr.3cm

» podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 gr.20cm

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.15cm

» warstwa wzmacniajgca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.35¢cm

E2>= 120MPa, wskaznik zageszczenia=1,03

* geowldknina separujgco-odcinajgca o gramaturze minimum 320 g/m2

* geosiatka 0 wym. oczka 35x35mm i wytrzymato$ci na rozcigganie 40kN/m wzdtuz i wszerz
Razem: 85¢cm

Zatoka TAXI

» warstwa Scieralna z kostki granitowej gr.10/12 cm
* podsypka cementowo- piaskowa gr.3 cm
» podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 gr.20 cm
» warstwa wzmacniajgca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.15 cm
E2>= 100MPa, wskaznik zageszczenia=1,00
Razem: 50cm

Wjazdy drogi ppoz. , plac gtéwny oraz parkingi P1

» warstwa Scieralna z kostki granitowej gr.10/12 cm
* podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr.3 cm
» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.19cm
» warstwa odsgczajaca z piasku grub.15 cm
» warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.25cm 0 Rm=2,5 MPa
E2>= 120MPa, wskaznik zageszczenia=1,03
Razem: 72 cm

Place gosp. G1, G2 i G3,drogi manewrowe na parkingach oraz dojazdowe do parkingéw i
placow:
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej grub.10 cm
» Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub.3cm
» Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.20 cm
» Warstwa odsaczajgca z piasku grub.15 cm
» Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.25¢cm o Rm=2,5MPa
E2>=120MPa, wskaznik zageszczenia 1,03
Razem:73cm



Miejsca postojowe na parkingach:

-dla samochoddow osobowych:

Warstwa $cieralna z kostki betonowej, grub.8cm

Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub.3cm

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.15cm

Warstwa separujgca z piasku grub.10cm

folia gr.0,5mm ukfadana na zaktad min.0,5 m

Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.20cm o Rm=2,5MPa
E2>=100MPa,wskaznik zageszczenia 1,00

Podtoze gruntowe

Razem:56cm

-dla autobusow:

Warstwa $cieralna z kostki betonowej, grub.10cm

Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub.3cm

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.20cm

Warstwa odsaczajgca z piasku grub.15¢cm

folia gr.0,5mm ukfadana na zaktad min.0,5 m

Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.25cm o Rm=2,5MPa
E2>=120MPa,wskaznik zageszczenia 1,03

Podtoze gruntowe

Razem:73cm

Droga ppoz.(odcinek poza estakada):

Warstwa $cieralna z kostki betonowej grub.10cm

Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub.3cm

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.20cm

Warstwa odsaczajgca z piasku grub.15¢cm

Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.25cm o Rm=2,5MPa
E2>=100MPa,wskaznik zageszczenia 1,00

Podtoze gruntowe

Razem:73cm

Plac P2 poziom +5,87 (parking zewnetrzny wielopoziomowy):

* kostka brukowa betonowa 8.cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 6 cm

e mata drenazowa 1cm
* hydroizolacja 1cm
* $rodek gruntujacy

e wylewka z chudego betonu 4cm

e strop wg proj. konstrukcji



Droga ppoz.-odcinek na estakadzie:

» Warstwa Scieralna z kostki betonowej, grub.10cm,
» Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub.4cm,

* mata drenazowa 1cm

* hydroizolacja 1cm

* Konstrukcja estakady

Place Gtéwny i Tylny, plac przedwejsciowy do hali oraz ciag pieszo-jezdny:

» Nawierzchnia z ptyt betonowych prasowanych o wym.90x90x10cm
» Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub.3cm
» Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.25cm
» Warstwa separujgca z piasku grub.10cm
» Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem grub.30cm o Rm=2,5MPa
E2>=100MPa,wskaznik zageszczenia 1,00
» Podtoze gruntowe
Razem:78cm

Pasaz i ciagi piesze rozdzielone trapezowymi zielencami:

» Nawierzchnia z kostki betonowej grub.8cm,

» Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub.3cm

» Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.15cm

» Warstwa wzmacniajgca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.15cm
Razem:41cm

Konstrukcja ciagéw rowerowych:

» kationowa emulsja z syntetycznego asfalu modyfikowana polimerami (kolor szary) -1cm
*  Warstwa z BA - 5¢cm
» Podbudowa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - 20cm
»  Warstwa wzmacniajaca z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie -15¢cm
Razem: 41cm

Ciagi piesze na estakadzie:

» Nawierzchnia z kostki betonowej grub.8cm,

» Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub.6cm,
* mata drenazowa 1cm

* hydroizolacja 1cm

» konstrukcja estakady
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3.4 Odwodnienie

Odprowadzenie wéd powierzchniowych (opadowych) z nawierzchni drogowych bedzie realizowane
spadkami podtuznymi i poprzecznymi do projektowanych wpustow ulicznych i Sciekéw podtuznych
nowej kanalizacji deszczowe.

Ponadto zastosowano dodatkowo na placu Gtéwnym i Tylnym oraz przy ciggach schodéw wejsciowych
i wjazdach do hali- odwodnienie liniowe. Odwodnienie liniowe zastosowano réwniez na odcinku drogi
ppoz. (odcinek wokot budynku hali na estakadzie).

— Na placach gtéwnym i tylnym zaprojektowano $cieki podtuzne KS-150 o klasie obcigzenia C250 ze
spadkiem podtuznym dna 0,5%; H dna koryta 150-245 mm, ruszt zeliwny , szczelinowy SW 132/20
czarny z powtokg KTL lub inne o zblizonych parametrach

- Na estakadzie zaprojektowano Scieki podtuzne, ruszt klasy C250, kratowy ocynk. MW 30/10 lub inne o
zblizonych parametrach

- Na schodach wejscia gtéwnego i tylnego — Scieki podiuzne KS-100 o klasie obcigzenia B125 ze
spadkiem dna 0%; H dna koryta 100 mm, ruszt polamidowy czarny lub ocynkowany lub inny o
zblizonych parametrach

Korytka odwadniajgce utozone bedg na podsypce cementowo- piaskowej grub.3cm oraz tawie z betonu
B10 o wym.15x26cm.System odwodnienia liniowego wigczony bedzie do kanalizacji za pomocg
studzienek odptywowych z osadnikiem ze stali badZ tworzywa sztucznego.

Na parkingach, pomiedzy ciggami stanowisk, dla odwodnienia w/wym. ciggéw zaprojektowano Scieki z
kostki betonowej (2 rzedy kostki obnizone o 2 cm). Odprowadzenie wod opadowych ze Scieku do
kanalizacji deszczowej poprzez projektowane wpusty uliczne.

Ze wzgledu na grunt podtoza G4(podtoze wysadzinowe) zastosowano odwodnienie wgtebne w postaci
sgqczkow podtuznych owinigtych geotekstylem z rurkg drenarskg @110 mm. Wypemienie saczkéw
stanowi ttuczen frakcji 31,5/63 milimetry. Saczki podtaczone beda do projektowanych wpustéw
ulicznych. Przebieg projektowanego odwodnienia powierzchniowego i wgtebnego pokazano na planie
sytuacyjnym .

3.5. Sieci uzbrojenia terenu

Realizacja planowanego przedsiewzigcia wymaga wykonania przektadek niektérych sieci bedacych w
kolizji z projektowanym obiektem. Wszystkie przektadki zostaty pokazane i wstepnie uzgodnione z
gestorami sieci. Zostaty wydane warunki techniczne wykonania przektadek, ktorych szczegdtowe
projekty bedg wydane w fazie projektow wykonawczych.

Do budynku zaprojektowane zostato zgodnie z wydanymi warunkami przytacze wody, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej. Wokdt budynku zaprojektowano obwodowa sie¢ hydrantow zewnetrznych.

Przy wjezdzie na plac gospodarczy PLG2 od strony ul. Akademickiej zlokalizowane zostaty dwa zlgcza
kablowe ZK1 i ZK2 ( lokalizacja zlacza zostata uzgodniona z zaktadem energetycznym , ktdry bedzie
wykonawcag i projektantem tych zigczy).

Przytacze energetyczne dla budynku zostanie doprowadzone z wiw ztgczy do projektowanych stacji
transformatorowych budynku.

Szczegotowe dane dotyczace budowy nowych sieci uzbrojenia sg zawarte w poszczegolnych
opracowaniach branzowych.

11



3.6.Zielen

Po wykonaniu inwentaryzacji zieleni na terenie opracowania, podjeto decyzje o konieczno$ci wycinki
znacznej ilosci z uwagi na jej zty stan.

Zachowano zielen wysoka wzdtuz ul. Akademickiej. Wszystkie wycinane drzewa zgloszono w Wydziale
Srodowiska UM.

Wokét budynku hali zaprojektowano tereny zielone wplecione pomiedzy place, parkingi i ciggi piesze.
Wokdt budynku zaprojektowano skarpy zielone w formie trawnikow. Od strony ul. Kujawskiej
zaprojektowano szpaler drzew.

Wokét placu gtéwnego, przed budynkiem hali zaprojektowano aleje zielone z zielencami, z zielenig
niskg i wysoka. Aleje te przechodzg od ul Akademickiej do Kujawskiej i sg kontynuacjg zieleni
znajdujacej sie w pobliskim parku Chrobrego. Dla ich podkreslenia aleje te zostaty otoczone trawnikami
i szpalerami drzew w okolicach parkingow.

Na placu wejsciowym Tylnym powtorzony zostat element zielonych klombéw z zielenig niska i wysoka.
Na parkingach wokdt budynku zostaty zaprojektowane wysepki zielone z niskimi drzewami.
Projektowana zielen jest przedmiotem odrebnego opracowania.

3.7. Roboty ziemne

W ramach wykonania inwestycji wykonane zostang roboty ziemne polegajace na budowie nasypow z
gruntu z dowozu oraz wykonaniu wykopow pod konstrukcje poszczegoinych nawierzchni.
Cato$¢ materiatu z ukopu nalezy wywiez¢ na wysyp.

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusu i zesktadowac go
na odktadzie do pdzniejszego wbudowania w tereny zielone.

3.8. Organizacja ruchu docelowa i na czas robdt

W celu pokazania kierujacym sposobu poruszania sie po parkingach obiektu hali PODIUM
wprowadzono oznakowanie pionowe i poziome.

Projektowana organizacja ruchu to, oznakowanie parkingdéw znakami D-18 ( a takze dodatkowo miejsce
dla niepetnosprawnych tabliczkg T-29) oraz przejscie dla pieszych D-6.

Wprowadzono réwniez oznakowanie wyjazdow z terenu obiektu PODIUM na drogi publiczne poprzez
ustawienie znakow A-7 i B-20

Wprowadzono dodatkowe wyniesienie jezdni na ciggu pieszo- jezdnym przy placu przed gtownym
wejsciem.

W celu umoZzliwienia kierowania ruchem na obszarze wokot obiektu zaprojektowano 4 szlabany
drogowe :

- 2 szt. na wjazdach p.poz. szer. 5,0 m — szlabany state otwierane recznie

- 2 szt. na wjazdach na parkingi P2(szer. 6,0 m) i P5 (szer. 7,0 m)

Szlabany state — nalezy zastosowac szlabany z przeciwwagg, bez wzmocnienia z naciggiem
linowym, ze stupkiem sktadanym, szer. wewn. 5,0 m

Materiat stupka stal, ocynkowana ogniowo
Powierzchnia aluminium

Profil belki szlabanu owalny, 115 x 81 mm

Rodzaj zamkniecia zamek bebenkowy w stupku gtownym
Rodzaj mocowania do wbetonowania

Kolor aluminium
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Materiat belki szlabanu aluminium
Sposob obstugi recznie

Szlabany podnoszone elektrycznie — nalezy zastosowac¢ szlabany o nast. parametrach

Dtugos¢ do 5i 6 m

Przekfadnia zebata

Sterowanie za pomoca przycisku sterowniczego, pilota, kartg magnetycznag
Lampa sygnalizacyjna

ramie wykonane z rury aluminiowej masztowej o przekroju 80mm
zasilanie: silnik 0,25 kW / 220V

Zaprojektowano rowniez organizacje ruchu na czas robdt.

Powyzsze organizacje ruchu stanowig odrebne opracowania.

Na zlecenie inwestora wykonywana jest rowniez analiza ruchowa, na podstawie ktorej zostanie
okreslony zakres przebudowy ulicy Kujawskiej w Il Etapie Inwestycii

WSTEPNA ANALIZA RUCHU GENEROWANEGO PRZEZ HALE WIDOWISKOWO - SPORTOWA
»PODIUM”

Dane wyjsciowe dla okre$lenia ilosci miejsc postojowych niezbednych dla obstugi w/w obiekiu :
1. Sprzedawany bilet bedzie zawierat lokalizacje miejsca parkingowego Parking A,B,C.....
2. W cenie biletow zawarty jest dojazd z parkingéw do hali PODIUM
3. Hala przewidziana jest na 15 000 widzéw w zatoZeniu wyliczenia miejsc postojowych
przyjmujemy 100% wypetnienia hali
4. Zatozono iz widzowie dojda/dojadg w nastepujacy sposob:

* pieszo z miasta Gliwic - 1000 os6b
* pociggiem do dworca PKP i pieszo - 500 os6b
* pociggiem do dworca PKP i autobusem — 500 osdb
» autobusem do Placu Piastow i pieszo - 500 os6b
» autobusem do Placu Piastow i autobusem — 500 osdb
» autobusem pod hale - 500 os6b
* autobusem i busem na parking -2 500 os6b
* samochodem i minibusem pod hale -1 670 osbéb
» samochodem na parkingi zewnetrzne - 7 040 os6b
* niepetnosprawni z opiekunem pod hale - 26 0s6b
 taxipod hale - 300 osdb
e razem: ok. 15 036 osdb

5. Zatozone $rednie zapetnienie samochoddw osobowych 2,2 0s/poj., autobusu i minibusu ok.
80%, samochody dla niepetnosprawnych 2,0 0s/poj.

6. llos¢ miejsc postojowych:

Parking pod halg

- autobusy - 13 miejsc postojowych
- samochody osobowe ogdlnodostepne - 774 miejsc postojowych
- samochody osobowe pod istniejgca halg - 35 miejsc postojowych
- pojazdy na placach gospodarczych - 50 miejsc postojowych
- pojazdy dla niepetnosprawnych - 13 miejsc postojowych
- minibusy - 4 miejsca postojowe

- parking dla VIP-6w - 254 miejsca postojowe

Razem: 872 miejsca postojowe dla samochodéw osobowych
Po przeliczeniu ilosci miejsc postojowych i napetieniu wyliczono iz :
» bezpos$rednio pod hale w ciggu 2-ch godzin przed imprezg dojedzie i zaparkuje 2264 osoby



* pieszo dojdzie 2000 osob
* TAXI pod hale dojedzie — 300 osob — 100 przejazdow
» autobusy pod hale z okolic dworca — 1000 os6b - 20 przejazdow
Autobusy i minibusy roztadowujace sie pod halg i parkujace na parkingu poza obszarem hali to 50+7
» autobusy pod hale i na parking - 2500 osob — 50 przejazdow
* minibusy pod hale i na parking -56 os6b - 7 przejazdow

razem : 8120 oséb
brakuje dla 6980 osob miejsc postojowych

W zwiazku z powyzszym brakuje

- 50 miejsc dla autobusow

-7 mini buséw

-2 227 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
Zatozono stworzenie dodatkowych brakujgcych miejsc postojowych na parkingach zlokalizowanych na
terenach dzisiejszej gietdy.
Widzowie bedg dowozeni sSrodkami komunikacji masowej pod projektowang hale tzn.: dla 4924 oséb
miejsc postojowych przewiduje sie 123 kurséw autobusow.
Rozrozniono dwa rodzaje obcigzania istniejacego uktadu ulic:

» Przyjazd naimpreze - ruch rozktada si¢ na dwie godziny w proporcji 30/70 i trafia 70%
na ruch w godzinie szczytu

» Wyjazd z imprezy - ruch rozktada si¢ w godzine roztadowanie imprezy przypada po
godzinie 20.00

Zatozono dodatkowo iz :

» cze$¢ samochoddw osobowych okoto 20 % bedzie krazyto wokdt hali i generowato dodatkowe
przejazdy.

* rozkfad ruchu bedzie nastepujacy 20% ruchu od centrum, 10% ruchu od pétnocy, 15% ruchu od
potudnia, 55% ruchu od zachodu

» 0Od zachodu 75% ruchu pozostanie na parkingach przy gietdzie

Sumaryczny generowany ruch na uktadzie w godzinie szczytu wynosi 3 724 E/h
Przed impreza
Na istniejacy ruch na istniejgcym uktadzie nalezy dotozy¢ 70% ruchu w godzinie szczytu czyli 2 607 E/h

Po imprezie
Na istniejacy ruch na istniejgcym uktadzie nalezy dotozy¢ 100% ruchu czyli 3 724 E/h

Ponadto nalezy :

» Natozy¢ przedstawiony prognozowany ruch na uktad w stanie istniejgcym przy prognozie ruchu
dla roku 2012.

» Natozy¢ przedstawiony prognozowany ruch na uktad drogowy przy zatozeniu zrealizowania
autostrady A-1 i Drogowej Trasy Srednicowej na odcinku gliwickim, przy prognozie ruchu dla
roku 2012.
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Whioski:

Nalezy przebudowac ul. Kujawska na odcinku od ronda przy ul. Luzyckiej do ul. Panewnickiej
Nalezy oddaé do uzytku hale Podium dopiero po wybudowaniu DTS

Nalezy wybudowa¢ potaczenie DTS z halg Podium

Nalezy przeprojektowaé wezet DTS z ul. Kujawska jako wezet karo z jednym skrzyzowaniem o
ruchu okreznym, dwupasowym na ul. Kujawskiej — pod DTS, tacznice i ulica Kujawska
podtgczone do obwiedni ronda).

5. Nalezy wybudowac¢ ciag pieszo- rowerowy na odcinku Podium - Gietda samochodowa

el

Na zlecenie inwestora wykonywana jest rdwniez analiza ruchowa, oparta na powyzszych zatozeniach
na podstawie ktorej zostanie okreslony doktadny zakres przebudowy powyzszych dodatkowych
elementdw sieci drogowej.

3.9. Ochrona srodowiska

W celu zabezpieczenia otaczajacych inwestycje terenéw, zaprojektowano kanalizacje deszczowg wraz
z separatorami i osadnikami podczyszczajgcymi, a takze szczelne nawierzchnie jezdni dojazdowych i
manewrowych.

Konstrukcja nawierzchni z materiatow rozbieralnych bedzie uszczelniona poprzez utozenie warstw
wzmacniajacych podioze z gruntu stabilizowanego cementem i folii bezposrednio pod konstrukcjg,
jezdni (na miejscach postojowych pojazdéw).

3.10. Zestawienie powierzchni - bilans terenu:
Powierzchnia terenu opracowania -100608 m2  -100%
25920 m? - 26%
21118 m2 - - 21%
29115 m2 - 29%
24455 m2 - 24%
Opis wykonat:

Powierzchnia zabudowy

Powierzchnia placéw i doj$¢ pieszych

Powierzchnia drog, parkingéw i placow gosp.

Powierzchnia terenow zielonych

Daniel Chabrowski

//7 /'////]
7
Piotr Demel
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